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Was damals im Kreisblatt stand:

Vor 110 Jahren wurde eines der Wahrzeichen Westerburgs, die
Talbriicke, ihrer Bestimmung iibergeben.

Panorama der Talbriicke nach Fertigstellung 1907

Vor der offiziellen Einweihung, die im Juli 1907 stattfand, veroffentlichte das
Kreisblatt des Kreis Westerburg im Januar den nachfolgenden technischen
Bericht:

,»Die Westerburger Talbriicke, ein Meisterwerk der Hochbautechnik'

Nachdem die groRe Talbriicke bei Westerburg nunmehr fertig gestellt ist, lohnt es nochmals
ausfiihrlicher wie in diesem Blatt geschehen, auf den Bau und die Konstruktion des interessanten
Bauwerks einzugehen.

Nachdem man sich s. Zt. entschieden hatte, die Westerwaldquerbahn nicht in Langenhahn, sondern
in Westerburg einmiinden zu lassen, waren zwei Moglichkeiten vorhanden die neue Bahn in den
bestehenden Bahnhof Westerburg einzufiihren, einmal indem das Tal des Holzbaches bis etwa zum
stidlichen Rande des Walddistrikts ,,Hasseln“ ausgefahren wurde und sodann die Bahn den
Westerburger Wald ,,die Hub“ durchquerte, oberhalb der Liebfrauenkirche entlang fiihrte und
nordlich von der jetzigen Bahnhofslage Hergenroth in die Neubaulinie einmiindete. Wenn statt
dieser Linienfiihrung die zweite Moglichkeit vorgezogen ist, ndmlich das Holzbachtal auf einer
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groflen Talbriicke zu tiiberschreiten, so war von wesentlichem Einfluf auch die stattgefundene
Entscheidung die Riicksicht auf den Kreis Westerburg, welcher bekanntlich die gesamten
Grunderwerbskosten zu tragen hat und welchem bei der angedeuteten Linienfiihrung erheblich
hohere Kosten entstanden wéren.
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i s St Mauerkonstruktion  auf  der Bauabteilung
e © Bt © e s Wi i s...m..i"'i"n.'um == Westerburg im Winter 1904/1905 entworfen
i e s doise Toa — worden. Die Briicke zerfillt in fiinf

s B b & 9 —— 2% Oeffnungen, von denen die mittlere und
beiden Seitendffnungen eine Stiitzweite von je 43,2 m, die iibrigen beiden Oeffnungen von je 48 m
haben, sodal8 die Gesamtstiitzweite 225,6 m betrdgt. Nicht zu verwechseln mit der Stiitzweite ist die
Lange der Briicke. Die Gesamtldnge der Eisenkonstruktion betrdgt in der Mittellage 226,2 m. Die
Briicke befindet sich in der Mittellage etwa bei einer Temperatur von + 10° Celsius. Bekanntlich
dndern die Metalle mit der zu- oder abnehmenden Temperatur ihre Abmessungen. Aus diesem
Grund verkiirzt sich die Briicke im Winter und verldangert sich im Sommer um je 10 cm, sodaR die
Lange der Briicke zwischen 226,10 und 226,30 schwankt. Geringere Schwankungen in der Lange
ergeben sich tdglich, wenn die Briicke belastet wird, d.h. von Eisenbahnziigen befahren wird. Allen
diesen Bewegungen mufl die Konstruktion Rechnung tragen, da anderenfalls in den einzelnen
Briickenstdben derartig gewaltige Kréfte entstehen wiirden, dal§ Zerstérungen unvermeidlich wéren.
Die Léangenédnderungen der Briicke werden durch die Anordnung der 4 Pendelpfeiler und des auf
dem nordlichen Stein-Widerlager befindlichen sogenannten beweglichen Auflagers ermoglicht,
wihrend die Briicke mit dem siidlichen Stein-Widerlager fest verankert ist.
Die Pendelpfeiler ruhen auf sogenannten Kugellagern, welche ihrerseits unmittelbar auf den Stein-
Zwischenpfeilern aufliegen. Auflerdem tragen die Pendelpfeiler an ihrem oberen Ende Kugellager,
auf welchem die eigentliche Briickenkonstruktion ruht. Diese Kugellager mufS man sich als
gelenkartig wirkend vorstellen, derartig, dafl die Pendelpfeiler zwar fest mit der Briicke verbunden
sind, aber doch Bewegungen in der Richtung der Briickenachse ausfiihren kénnen. Hiernach sollen
die Pendelpfeiler bei der Temperatur von 10° Celsius tiber Null genau senkrecht, im Winter aber um
ein ganz Geringes geneigt nach Siiden, als ob sie in der Richtung nach dem Bahnhof Westerburg
umfallen wollten, im Sommer geneigt nach Norden stehen.

Am meisten wird diese Erscheinung am vierten Zwischenpfeiler zu beobachten sein, die
Zwischenpfeiler in der Reihenfolge von Siiden nach Norden gezdhlt.
Wie schon erwéhnt, enthélt das siidliche Stein-Widerlager das sogenannte ,,feste“ Briickenauflager.




In das Mauerwerk ist ein aus Winkeleisen genieteter 12 m langer Anker eingemauert, mit welchem
die Eisenkonstruktion der Briicke fest verbunden ist. Mit Riicksicht auf diese Einmauerung konnte

Sreilage u Ho. 2 bes Kreisblatt

fiie Den Streié Weiterburg,

der Scheitel des Gewdlbes
nicht so hoch gelegt
Schonheitsgriinden  und
moglichste Ersparnis an
gewesen wadre. Infolge-
wolbelonstruktion,

lichen Seite aus gesehen,
druck. Das auf dem nord-
liche ,bewegliche*
aus einem sogenannten
konstruktion ruht hier
cm starken Rollen aus
einer Grundplatte aus
bewegen konnen. Fiir die
es erforderlich, dall der
Bezeichnungen der
einer eisernen Briicke
Der Briickenkonstrukteur
Briicke auller den schon
Untergurt, den Obergurt,
Diagonalen, den Quer-
Fahrbahn. Zu  dieser
Quer- und Léangstrager,
welcher die Schienen

Die me.ster-burger Talbriicke,

cin Meisterwerh der Rochbautechnik.
(Tadsbend werboten).

Maddem bie grofe Talbriide bei Mefterourg wunmebr | 3

fevti geftellt i, lobut 03 nodymals ausfiabelicher wie beveits in
biejem Dlatte gefcheben, auf den Bau und die Sonftrubtion ded
interefjanten Bourverled eingugeben. 7

méplidite xfpariié an Mouermer! erminidyt gemefen mse.
Jnjolaedefien madyl bie Gewdlbelontruttion, befonbers von bex
weltlidyen Seite aus gejehen, einen gebridten. Gindrud.
Lo auf dem nowdliden Widerlager befindlicre , bemegliche*
Bridencufager beflebt aus etnem jogenannten Rollenlages £
riidenfonftruttion vubt hier némiid) auf wier ehwa 13 om
Rollen aus Flugitabl, weldwe auj einer GrundplatefousFlug-
ftabl fichy frei bewegen Eonmen. i
Fur bie meitere Belzadjiung witd €8 exforbectich, bafy ber
ey Dder il

SMacjoem mansfidy . i, enijdicben Hatte, die TWeters
quesbafn nicht in Sangenhabn, joubern in Welterdurg einmilnden

Ju lafien, waven yoei Moglichfeiten oarkanden bie neue Babu
it den b fren, einmal in-
Dein Das fiidlichen Htande
bes FWalbbiftxil purde und jobann
bie Babn den 4* durdjguerte, obers

s
falb dex Liebfrauenfivdye entlang Filbrte wnd nitdlidy von der
eigen Babuhoislage Hecgentoth in die Neubaulinie evnmimbete.
e Haft Dicjee Senienlbrung bie yoeite Mbglidfeit vocges
sogen ift, néuilidy b3 Dolgbachihal aup einer grofien Talbritde
. flberidhceiten, fo war von mejentlichem Ginflih audh die ftatt<
aefunbenie Gntidyetdung die Ridfict auf den Steeis Wejterburg,
welcyer befanntlid) dic_aefamtert '\!;tzxvvbr\\urrbs[vr!l\v Ju fragen

Lefer mil_ben ¥ eftanbieile einer
cifernen Bride belannt gemadt wicd.

Der Brizcenbonfiratteur unterideidet an ciner Bride auer
ben jdjon genannten Huflagern den Untergurt, den Obergur, bie
Bertifalen, bie Diagonalen, den Quer- und Winbverband wuiid
bie Jabrbahn. Ju biefer lesteren gehdren die Duee- und Yings-
trigex, Die Bridenidmellen, auj meldhen die Seienen ruben, das
Geltinder wnb dee Boblenbelag, weldjer bas Begehen ber Briide
ermalicht.

Lkie bie Lefer fidh nody entfinnen weden, wuxden bei ber
Wontage ber Brade_junadift der niergues, die Bertigalen,
Diagonalen: und bex Cberqurt mit einander verbunben,

Jebe Langsfeite dev Bride, weldye aud diefen Teilen gus
fanunengejest iff, nennt man einen _, Souptteigee®.  Die beiden

ind an_verf Siellen durc) ben Duerost-

bt und_weldyem erheblidy
Bifiere Sofien ent

onfiruttionen find nad) den
cettion u Franffurt o/
et 7 ler 0. D, wnd Pri Bruno
Guly i Beclin-Dallenjee im Jabre 1904, dicjenigen fiiw Die
wtanfirultionen  auf Baugbieilung Wefierbutg _im
5 entworjen worden. Die Beiide gerfallt in i
maen, pon benew bie mifllere wnd beiden Seitendfinungen
fuweite von je 43,2 m, bie iibrigen beiben Deffiuiigen
uom je 48 m haben, fobas bie Gefamtitiigocite 2856 m betra
Ridjt gu vermechfelnt mit der Stidgroeite it e Lange ber Briide.
Die Gejamilange dex Gijenfonjtenfiion betdgt m ber Mittellage
2962 m. Die Blide befinbet iy in ber Mittellage elwa ber
einer Temperatur von 4 100 Gelfius.  Belanntlidy dndern bie
Metalle mit jusFoder ebnehmender Temperatur ifre Abmefiungen.
Mus diefem be vectimyi fich bie Bride im Winter wnd ver-
Lingert fidy onmer um je 10 cm, jodafs die Ldnge dev Brirde
soiiden 226,10 und 226,30 idyantt. Beringere Siantungen
{n bex Qinge ergeben fich taglich, mweny die Briide beluftel wirb,
b. 5. pon Eifenbabniigen befabren wixd.  Allen dicjen Bervegungen
mufy die Konjtruftion Rechnung teagen, da_anbernfalls m den
cinmgelunen Driidenftiben berartia gerwaltige Redfte enttchen wiizber,
dafi Jerftrungent unvermeidlid wiren.

Die Ltingendnderungen der Briide merden durdy die An-
oibuig der 4 Tendelyfeiler und des auf dem niedlicen Steins
Widerlager befindlichen_jogenannten bemeglichen Hulagers ex-
miglidyi, wabzend ie Brisde mit dem fiiblichen Stein-Biderlager
feft vexantert ift

Die feiley vuben
ieeiits wnmittelbar quj ben Stein< Froifchenpfeil
uferdem tragen die Fendelpfeiler an ihvem oberen
fager, ouf meldyen]die cigentliche Bricdenfonitvuliion cubt-  Diefe
Rugelloger mug man fiy ols gelentextia witlend  vorfiellen,
b bof bie Penbelpfeiler goar jeit mit ber Briice ve
ind, abev bod) Bewegungen in der Richtungfder Briide
Sfiiheen Bmnen. iernach follen die Benbelpfeiler bri b
Tempevatur ven 10° v Ml genou_jentredyt, im
BWinter aber um ein gany Geringed geneiat nadh Stiden, als ob
it idjiung nac) bem Bahuhof Weftecbura umfallen
et genicigt nad) Tlorden fieben. A meiffen:
1oixh umg am viecten Jifdenpieiler g beobachten
fein, die Groijchpieiler in ber Meifenfolge von Sitben nady Nordert
el
5 e febon exmitnt, entill ba fibtidhe Stetns Wiberlager
bas fogenannte ,fefte” riidenauflager. g

Gn bas Douerwert 1t ¢in aus Winteleifen genicteter 12m
{anger dnfer eing mit weldjem die 2
Briide jeit_verbunben it. i3

it Riidjicht auj diefe Ginmaucrng Lonnte dev Stheitel
feé Geiodlbes_am _fidlicen MWideclager nicht jo_hoch _geegt
merden, wie o5 aué Sdonbeitsqrinden und aud Ridfidyt auf

1 welde

band gegeneinanber beieitigt und abgefieift.

Jlachvem bei dev Montage fur jebe dec fiinf Beiidensff«
nungen bie beiden Dauptiviger buvch ben Cuerverbund mit ciiis
ander verbunben waven, wurbe wijdien den Dbergurten dec
Winboerband eingefiiat. Eeft wenn Ddiefe Arbeit beendet war,
wurden quer gue Dridenare die Luerteiger aufgebraddt, weldy
unmiitelbar ouj ben Dbergueters aneororat . Dhe Duere
txdger liegen je 48 m audeinander. Dieje Entfernung beift die
Felbrueite, fie entjpricht i _vocliegendend Falle der Enifermang
ber Berlifale, ber Hauptiviger,

Taddem die Queetvdqer befeftint waven, wucben bie jogen.
, oud) Schmwellentviger, gotiden den Quertrdgern einge-
dluf den Vingsteigeen ruben bdie Brlidenfciwelen und
; r:m-‘nu Die Shyienen.  Jum Schluf wiede dann daz Gelander
cieitial.

Wan_unterfdheides bei den eifernen Brilden vecidicbene
Spjteme._ So 3 B. qiebt ¢ vollmandige und geglicderte Briicen-
triger. Die Fleime Brinde, unmittelbar noedlidy der Talbride, be-
ftebt aus vollmanbigen Tedgern, wdhrend die Talbeide felbft gu
ben geglicberten Bridentragern gehort. Ferner untericheidet man
Bogen= und Ballenbriaden. Unter lebtecen verfichi man Briden,
decen Form fid) mehe ober minber ber Gejtalt eines geraden
Dolgbaltens nihert. Gu den Balbenbriden gebort audy die
Wejterburger Talbeide. Bei ben Balfenbriidien uniericheidet
man Ballen auf jwei und mehrecen Sititgen,  Legtere beipen
audy fontinuierliche Ballen. Die alleven Briden bes lepieven
Sujtems find fofl burdyoeg fontinuierliche Bridentriger ohne
Gielente, wirend Briiden diejes Snitems hewte fo qut wie gar
nicht mehe gebaut weeben.  Ginmal it bie Berechnung foldjer
Beiden ufecft fdwierig, jobann aber fleben auch bie Borauss

fi
@
b

- | fegungen, auf weldjen bdiefe Beredhrumgen fidh aufbauen, felten fo
| ot i, b b

Bevedmungen juverlifiig genig find.  TWenn
trofbem wor 40—50 Jabren vielloch Briden iefes Srjtems,
3- 3. im Suge ber Yabnbahn, gebaut worden find, fo exfcheint
S5 it meier vevwunbedlich da die Snaenieute ber Damaligen
Megel weber Briicen einjocher  noch Yoermidelter
Softeme bevedynen fomnton

Uim die genannten Nachteile der tontinuierlichen Briiden=
tuiger ofne Gelenfe ju vermeiben, oxbnet man Deufe nady dem
Boraanq eined geniolen Bridenfonfirulteurs, Namens Gerber,
bei fontinuierlichen Briidtentrégern foft aligemein Gelente an.

Gin Bradentriger joldyen Syjtemd herii furymeq , Berber'-
fcher Balten”. Hudy bie Wefterburger Talbriice gehdet ju diejer
em.  1m im gocliegenben Falle cine Borjiellung von biefem
em ju geben, dente fid) bev Uefer anflatt ber cijernen Briide
einen ftacfen olybalfen, welther m fubliden 018 gum ndxd-
lichen Wiberloger veic)t. oo ben Wiberlageen it bicfer
Balfen, ebenfo wie bie eijerne Brifr, non den vier eijernen
Penbelpicilern genau in bev Weife, wie fdon fritber bejdrieben,
untesflisht, dn Denjenigen Stellen jebod), wo fich) im Untevgurt

die beuilidh evfennbaren Ginlerbungen seigen, it der_ gedadite
Selblten bucknitin wnd in brc. Semiiiade yodkm bm

der Bohlenbelag, welcher das Begehen der Briicke erméglicht.
Wie die Leser sich noch entsinnen werden, wurden bei der Montage der Briicke zundchst der
Untergurt, die Vertikalen, Diagonalen und der Obergurt mit einander verbunden.

Jede Langseite der Briicke, welche aus diesen Teilen zusammengesetzt ist, nennt man
,2Haupttrager”. Die beiden Haupttrager sind an verschiedenen Stellen durch Querverband
gegeneinander befestigt und abgesteift.
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Weste aldquerbahn wird angelegt

Die ’I‘;asse-der'

Nachdem bei der Montage fiir jede der fiinf Briicken6ffnungen die beiden Haupttrdger durch den
Querverband miteinander verbunden waren, wurde zwischen den Obergurten der Windverband
eingefiigt. Erst wenn diese Arbeit beendet war, wurden quer zur Briickenachse die Quertréger
angebracht, welche unmittelbar auf den Obergurten angeordnet sind. Die Quertrédger liegen je 4,8 m
auseinander. Diese Entfernung heiflt die Feldweite, sie entspricht im vorliegendem Falle der
Entfernung der Vertikalen, der Haupttrager. Nachdem die Quertrdger befestigt waren, wurden die
sog. Langs-, auch Schwellentrdger, zwischen den Quertrdgern eingefiigt. Auf den Léngstrdgern
ruhen die Briickenschwellen und auf diesen die Schienen. Zum Schluff wurde dann das Gelédnder
befestigt.?

Man unterscheidet bei den eisernen Briicken verschiedene Systeme. So z.B. gibt es vollwandige und
gegliederte Briickentrdger. Die kleine Briicke, unmittelbar nérdlich der Talbriicke, besteht aus
vollwandigen Trégern, wahrend die Talbriicke selbst zu den gegliederten Briickentrdgern gehort.
Ferner unterscheidet man Bogen- und Balkenbriicken. Unter letzteren versteht man Briicken, deren
Form sich mehr oder minder der Gestalt eines geraden Holzbalken ndhert. Zu den Balkenbriicken
gehort auch die Westerburger Talbriicke. Bei den Balkenbriicken unterscheidet man Balken auf zwei
und mehreren Stiitzen. Letztere heilen auch kontinuierliche Balken. Die é&lteren Briicken des
letzteren Systems sind fast durchweg kontinuierliche Briickentrdger ohne Gelenke, wahrend
Briicken dieses Systems heute so gut wie gar nicht mehr gebaut werden. Einmal ist die Berechnung
solcher Briicken duflerst schwierig, sodann aber stehen auch die Voraussetzungen, auf welchen
diese Berechnungen sich aufbauen, selten soweit fest, dal$ die Berechnungen zuverlédssig genug
sind. Wenn trotzdem vor 40-50 Jahren vielfach Briicken dieses Systems, z.B. im Zuge der
Lahnbahn, gebaut worden sind, so erscheint das nicht weiter verwunderlich, da die Ingenieure der
damaligen Zeit in der Regel weder Briicken einfacher noch verwickelter Systeme berechnen
konnten.
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Um die genannten Nachteile der kontinuierlichen Briickentrager ohne Gelenke zu vermeiden,
ordnet man heute nach dem Vorgang eines genialen Briickenkonstrukteurs, namens Gerber, bei
kontinuierlichen Briickentrdgern fast allgemein Gelenke an.

Die Talbriicke 1906

Ein Briickentrdger solchen Systems heifit kurzweg ,,Gerberscher Balken®. Auch die Westerburger
Talbriicke gehort zu diesem System. Um im vorliegenden Falle eine Vorstellung von diesem System
zu geben, denke sich der Leser anstatt der eisernen Briicke einen starken Holzbalken, welcher vom
siidlichen bis zum noérdlichen Widerlager reicht. Zwischen den Widerlagern ist dieser Balken,
ebenso wie die eiserne Briicke, von den vier eisernen Pendelpfeilern genau in der Weise, wie schon
frither beschrieben, unterstiitzt. An denjenigen Stellen jedoch, wo sich im Untergurt die deutlich
erkennbaren Einkerbungen zeigen, ist der gedachte Holzbalken durchschnitten und in der
Schnittflache zwischen den durchschnittenen Balkenenden ein starkes Gelenk oder Scharnier
derartig angebracht und mit beiden Balkenenden fest verbunden, dal$ ein Herabfallen des einen oder
anderen Balkenendes ausgeschlossen, dagegen eine Drehung der beiden Balkenenden um dieses
Gelenk, falls etwa der Balken an dieser Stelle gehoben oder gesenkt werden sollte, anstandslos
moglich erscheint. Zihlt man die fiinf Offnungen in der Reihenfolge vom siidlichen nach dem
nordlichen Steinwiderlager, so ergeben sich auf diese Weise in der zweiten und der vierten
Oeffnung zwei Gelenke. Dem Leser wird nunmehr auch klar warum der zwischen den beiden
Einkerbungen des Untergurtes befindliche Briickenteil der zweiten und vierten Oeffnung als
eingehdngter Briickenteil bezeichnet wird, wdhrend die drei iibrigen ,gestiitzte Briickenteile®
heifen.?

Es braucht kaum erwéhnt zu werden, dal8 die tatsdchlich ausgefiihrte Gelenkkonstruktion — und dies
lehrt auch schon der Augenschein - viel verwickelter ist. Es sollte dem Leser auch nur eine
Vorstellung von der ungefdahrenen Wirkungsweise der Gelenke gegeben werden.

Es diirfte den Leser auch interessieren, einiges iiber die Belastungsaufnahme zu erfahren, welche
der Berechnung der Briicke zu Grunde gelegt sind.

Hier kommt zundchst in Frage das Eisengewicht der Briicke, das Gewicht der Fahrbahn und der
Ful3steige, wenn Beamte und Arbeiter sich auf denselben befinden. Die Gesamtbelastung in Folge
der genannten Einzelgewichte ist zu rund 60 Zentner fiir das laufende Meter Briicke ermittelt. Viel
erheblicher ist natiirlich die Belastung in Folge der iiber die Briicke fahrenden Eisenbahnziige. Nach
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den ministeriellen Vorschriften soll ein Eisenbahnzug zu Grunde gelegt werden, welcher vorn mit 2
Lokomotiven von je 18 m Lénge und je 124 Tonnen = 2480 Ztn. Gewicht bespannt ist und welcher
eine von der Lange der zu berechnenden Briicke abhdngige Anzahl Giiterwagen von je 6,0 m Lange
und je 26 Tonnen = 520 Ztn. Gewicht zieht.

VA
b
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Als dritte Art der Belastung ist der Winddruck in Berechnung zu ziehen. Es wird hierbei der
ungiinstige Fall vorausgesetzt, dal der Wind die Briicke senkrecht zur Briickenachse in
waagerechter Richtung trifft.*

Durch Beobachtungen und Messungen hat man festgestellt, da8 bei starken Stiirmen der Winddruck
eine Stdrke bis zu 250 kg = 5 Ztn. fiir jedes vom Sturm getroffene Quadratmeter Fldche erreicht.
Jedoch sind derartig starke Stiirme ganz vereinzelte Erscheinungen, Eisenbahnziige auch wéhrend
derselben nicht mehr verkehren, da sie mit groSer Wahrscheinlichkeit umgeworfen werden wiirden.
Vielmehr gilt als Grenze fiir die Zuldssigkeit des Verkehres von Eisenbahnziigen, daf der
Winddruck keinen grélleren Druck ausiibt als 150 kg = 3 Ztn. Fiir das Quadratmeter getroffene
Flache.

Hiernach unterscheidet man bei der Berechnung zwei Félle. In dem einen Fall nimmt man an, dafl
nicht nur die Briicke selbst, sondern auch ein iiber die Briicke fahrender Eisenbahnzug von dem
Winde getroffen werde. Als Windbelastung werden 150 kg fiir jedes Quadratmeter der Fldache der
Briicke und des Eisenbahnzuges zu Grunde gelegt. In dem anderen Falle wird angenommen, daf§
nur die Briickenfldche selbst in Frage kommt und dal die Windbelastung 250 kg fiir jedes
Quadratmeter Briickenfldche betragt.

Beziiglich der Wirkungsweise des Winddruckes auf die Briicke mufl nicht so sehr bertiicksichtigt
werden, dal§ z. B. ein aus der Richtung von Langenhahn, also aus westlicher Richtung wehender
Sturm das Bestreben haben wird, die gesamte Konstruktion talwirts, also nach Osten zu

4 Foto: Geschichtswerkstatt Westerburg



verschieben, als vielmehr die Briicke um die nach Osten, also nach Westerburg zu gelegenen
FuRpunkte der Pendelpfeiler zu kippen. Da die Briicke an ihrer héchsten Stelle 35 m iiber der
Talsohle liegt, auferdem die beiden Haupttrdager — d.h. gewissermaflen die Langsseitenwdnde — nur
eine Entfernung von 3,30 m von Mitte zu Mitte besitzen, so mufiten besondere Anordnungen
getroffen werden, um dieser Gefahr zu begegnen. Es liegt auf der Hand, dal8 die Gefahr erhoht wird,
wenn sich auf der Briicke noch ein Eisenbahnzug befindet. Denn das durch den Winddruck
hervorgerufene Kippmoment wird dadurch erheblich vergroRert.

(SchluR folgt.)*

,»(Schlul$)

Als zundchst in Frage kommende Anordnung das Kippen der Briicke zu verhindern, ist der starke
Anlauf zu nennen, welchen die Pendelpfeiler erhalten haben. Samtliche Pfeiler sind ndmlich gegen
die Senkrechte im Verhdltnis von 1: 6 geneigt, d.h. auf 6 m in der Senkrechten, kommt 1 m in der
Waagrechten gemessen.

Aber diese von oben nach unten zunehmende Verbreiterung der Pendelpfeiler, welche bei dem
hochsten in unmittelbarer Ndhe des Holzbaches stehenden Pfeiler 7,30 m betrédgt, reicht nicht aus,
um bei der angenommenen Windbelastung die Standfestigkeit der Pfeiler und Briicke zu verbiirgen,
vielmehr ist jeder Pendelpfeiler mit je 4 krédftigen Ankern mit dem Mauerwerk verbunden.

Diese Anker bestehen aus 50 mm starken 4 m langen schmiedeeisernen Rundeisen, welche noch
rund 1 m hoch aus dem Mauerwerk sichtbar herausragen. Je zwei zusammengehorige Ankerstangen
sind im Mauerkorper selbst durch eine kraftige Querkonstruktion aus T-Eisen mit einander
verbunden.

Welche gewaltigen Kréfte in einzelnen Konstruktionsgliedern — der Briickenkonstrukteur nennt
diese ,,Stdbe“ - infolge der oben ndher beschriebenen Belastungen auftreten, mégen nachstehende
Angaben lehren.

Zundchst sei darauf hingewiesen, dald bei gegliederten Briickentrdgern, also im vorliegendem Falle,
fast ausschlieflich nur diejenigen Kréfte in Frage kommen, welche in den einzelnen Briickenstdben,
z.B. in den Diagonalen, in der Richtung der Léngsachsen der Diagonalen wirken. Die anderen
Krafte werden, weil meist von untergeordneter Bedeutung, in der Regel auer Acht gelassen.

Die Wirkung der ersteren Krdfte mull man sich so vorstellen, da der davon betroffene Stab, also
z.B. eine Diagonale (Schrigstab) verldngert oder zusammengedriickt wird. Dementsprechend
unterscheidet man auch ,,Zugkréfte und ,,Druckkrifte”. Die Kréfte werden gemessen nach Tonnen
oder Kilogramm.

Ist daher z.B. die Zugkraft in einem vertikalen
Stabe zu 14, 2 Tonnen ermittelt, so kann man sich
die Wirkung dieser Zugkraft so vorstellen, als ob
der Stab an seinem oberen Ende irgendwie fest
aufgehdngt wére und an seinem unteren Ende ein
Gewicht von 14,2 Tonnen = 14200 kg wirkte.
Betrdgt nun z.B. der Querschnitt des vertikalen
Stabes 20 qcm, so wird jedes qcm des| e B

Stabquerschnittes mit 14200/20 = 710 kg|— SN e et S o B T

. . . Re. 3. i , ben B, J 1907, 23, X i
gezogen. Der Ingenieur sagt in diesem Falle, daR | = R L

in dem vertikalen Stabe eine ,,Spannung“ von 710 kg pro qcm vorhanden sei. Wie schon friiher
erwahnt, betrdgt die Spannweite der beiden Seiten- und der mittleren Oeffnung je 43,2 m, wahrend
die iibrigen beiden Oeffnungen je 18 m weit sind. Durch die Anordnung der Briicke als

5 Kreisblatt des Kreis Westerburg, Beilage zu Nr. 2, 04.01.1907; Verlag Pius Kaesberger, Westerburg



Gelenktrager sind trotzdem die auftretenden Spannkréfte in den beiden von 48 m Weite geringer als
in den drei Oeffnungen von je 43,2 m Weite. Denn die grofSte Spannkraft der Obergurte betrédgt in:
a) den beiden Oeffnungen von je 48 m Weite: 189,2 Tonnen = 3784 Ztn.. Diese Spannkraft tritt in
den beiden Obergurtstdben auf, welche die beiden in der Mitte befindlichen Briickenfelder als
waagrechte Stibe oben abschlieBen, und wirkt als Druckkraft. Uberhaupt treten in den
Obergurtstdbe der beiden eingehdngten Briickenteile nur Druckkréfte auf. b) in dem mittleren
(gestiitzten) Briickenteile von 43,2 m Weite, je nach der Stellung, welche der iiber iiber die Briicke
fahrende Eisenbahnzug gerade hat; entweder: 239,81 Tonnen = 4786 Ztn. Druckkraft oder: 162,8
Tonnen = 3256 Ztn. Zugkraft. Die gro8te Druckkraft (4786 Zentner) tritt in den drei Obergurtstdben
auf, welche die drei mittleren Briickenfelder als waagrechte Stabe oben abschliefen. Die grofite
Zugkraft (3256 Zentner) tritt in den Obergurtstidben der beide Briickenfelder auf, welche
unmittelbar an den zweiten und dritten Pendelpfeiler anschlieBen. Ebenso wie bei den beiden
Seitenoffnungen (vergl. unten unter c) treten auch in der mittleren Oeffnung in samtlichen
Obergurtstdben mit einer einzigen Ausnahme abwechselnd Zug- und Druckkrifte auf. c) in den
beiden Seiten6ffnungen von je 43,2 m Spannweite, je nach der Stellung, welche der tiber die Briicke
fahrende Eisenbahnzug gerade hat: entweder 275,3 Tonnen = 5506 Ztn. Druckkraft oder 157,6
Tonnen = 3152 Ztn. Zugkraft. Wéahrend bei den 3 mittleren Briickenteilen die groften Spannkréfte
stets in gleicher Stirke — wenn auch nicht immer gleichzeitig — in den symmetrisch zur Mitte der
betreffenden Briicken6ffnung befindlichen Briickenstdben auftreten, ist dies bei den beiden
Seitenoffnungen nicht der Fall.

Die grofSte Druckkraft von ﬁfilllgl‘ i“ ﬂ“. 3 des i&l'fiﬁ]llllﬂ 15506 Zentner tritt in

dem  Obergurtstabe  auf, AR P welcher je das vierte
Briickenfeld — jedesmal vom | Die @estrourger Tatoricke, |7 s immats | Steinwiderlager

gezdhlt — waagrecht oben : === | abschlieRt. Die grofte
Zugkraft von 3152 Ztn. Tritt| £ , 1E e et Wit | in dem Obergurtstabe

bezw. vierten
Briickenfeld oben

auf, welcher das an den ersten
Pendelpfeiler anschliefende
abschlieRt.

Die grofften in den fiinf
vorkommenden Stabkrifte

Oeffnungen tiiberhaupt
treten in der Vertikalen

auf, welche sich tiber den - | Pendelpfeilern
befindet. In denselben werden | s = o B e S| : o et oo, | UL Druckkrifte
hervorgerufen. Diese | * i s ' CEssruiiei=i | Druckkraft betrdgt in
den Vertikalen tiber dem| & B e SH ST lersten und  vierten
Pendelpfeiler je 289 Tonnen =| & 5780 Ztn., in den
Vertikalen tiber dem zweiten und dritten
Pendelpfeiler je 283,7 Tonnen i : | = 5674 Ztn..

Um eine Kontrolle iiber die b imgmak | i s | Zuverldssigkeit der
Berechnung und der Montage | i et diin i = et der  Briicke  zu
erhalten, findet bei jeder| 4 i sty w.mev. | Neuerbauten Briicke —
moglichst ~ noch  bevor| & ; ' S s | dieselbe dem Betriebe
ﬁbgrgebep wird - eir}e e 3 =% s Pl.robebelastung §tatt.
Bei  dieser  fahrt  ein| s i de o V| S ES BoRae) Eisenbahnzug mit 2

bis 3 Lokomotiven und entsprechender Anzahl
beladener Giiterwagen iiber die Briicke. Vorher sind die Achslasten der Lokomotiven sowohl als
auch der Giiterwagen genau ermittelt. Wahrend verschiedener Fahrten des Belastungszuge iiber die
Briicke werden einmal die Durchbiegungen der Briicke an verschiedenen Stellen, sodann auch die



in verschiedenen Stdben auftretenden Stabkrdfte mit Hiilfe besonderer Apparate gemessen und mit
dem Ergebnisse der vor der Herstellung der Briicke aufgestellten Berechnungen verglichen. Ist die
Berechnung und Montage zuverldssig, so diirfen sich nur ganz geringe Abweichungen ergeben.
Voraussichtlich wird diese Probebelastung im Laufe des Monats Januar 1907 stattfinden.

Es mul8 noch einer besonderen Vorrichtung gedacht werden, welche nur bei groeren Briicken in
Betracht kommt, d. i. der sogenannte Schienenauszug. Wie schon Eingangs dieses Aufsatzes
erwdhnt, nimmt die Lange der Briicke bei steigender Temperatur zu und bei sinkender Temperatur
ab. Da die Briicke mit dem Steinwiderlager am Bahnhof fest verankert, auf dem né&rdlichen
Steinwiderlager dagegen beweglich aufgelagert ist, so wird jene Verdnderung in der Lange der
Briicke in der Weise sichtbar werden, dall der Zwischenraum zwischen der Briicke und der
Schildmauer des nordlichen Widerlagers sich verringert oder vergrofSert.

Genau wie die Eisenkonstruktion der Briicke, machen auch die auf der Briicke verlegten Schienen
diese Langsschwankungen mit. Dem Auge sichtbar werden die Langenverdnderungen der Schienen
am ersten Schienenstolle, welcher sich auf dem nérdlichen Steinwiderlager befindet. Denn die
Langenausdehnungen der Schienen auf dem Planum des Bahnkérpers sind so gering, dal sie kaum
in Betracht kommen.

Es findet namlich zwischen Schienen und Erdreich durch Vermittlung von Schotter und Schwellen
ein stdndiger Temperaturausgleich statt. Dies ist natiirlich bei einer eisernen Briicke in praktischer
Beziehung so gut wie gar nicht der Fall.

Infolgedessen werden an dem ersten Stofe auf dem nordlichen Landwiderlager die am Anfang
dieses Aufsatzes angegebenen Lidngenschwankungen voll in Erscheinung treten, d.h. in den
Sommermonaten zur Zeit der groften Aullentemperatur werden die Schienenenden der letzten
Briickenschienen und der ersten Landschienen hart an einander stofen, in den Wintermonaten
dagegen zur Zeit der niedrigsten Aullentemperatur wird eine StoRliicke bis zu 20 cm entstehen.

Da es selbstverstandlich nicht angingig ist, die Rader der Eisenbahnfahrzeuge eine so grolle Liicke
gewissermallen {iberspringen zu lassen, so mul§ eine besondere Vorrichtung angeordnet werden,
durch welche der Uebelstand vermieden wird. Diese Vorrichtung fiihrt den Namen
»Schienenauszug”. Da dieselbe von ziemlich komplizierter Konstruktion ist, so muf§ auf eine
Beschreibung derselben verzichtet werden. Es mag nur noch erwdhnt werden, dal urspriinglich die
Absicht bestand, den Schienenauszug der groflen Briicke {iber die Weichsel bei Dirschau auch hier
in Anwendung zu bringen. Es musste jedoch Abstand davon genommen werden, da die Dirschauer
Anordnung sich nur fiir zweigleisige Briicken empfiehlt. Infolgedessen wird hier eine besondere,
auf der Bauabteilung entworfenen Konstruktion hergestellt, welche noch an keiner anderen Stelle
angewendet worden ist.

Die auf groeren Briicken zu verlegenden Schienen sind sogenannte Blattstol3-Schienen. Wie auch
dem Leser bekannt sein wird, haben die in der Regel zur Verwendung gelangenden Schienen
stumpfen StoB. Der Blattsto wird bei Verlegung auf Briicken deshalb vorgezogen, weil die Rad-
StoRe der Eisenbahnfahrzeuge dadurch ganz erheblich gemildert werden was im Interesse der
Dauerhaftigkeit der Eisenkonstruktion nach Moglichkeit angestrebt werden mufS.

Die Briicke hat zwischen den Geldndern eine lichte Weite von 6 m. Die Umgrenzungslinie des sogn.
,lichten Bahnraumes® schliefen nur eine Breite von 4 m ein, d.h. alle an einem Eisenbahnzuge
vorhandenen festen und beweglichen Teile diirfen an keiner Stelle iiber diese Breite hinausragen;
daher darf z.B. auch die Breite eines Eisenbahnpersonenwagens mit beiderseits geéffneten Tiiren
nicht mehr als 4 m betragen. Infolgedessen bleibt auf der Westerburger Talbriicke auf jeder Seite
eines iiber die Briicke fahrenden Eisenbahnzuges ein als Fulweg ausgebildeter Streifen von 1 m
Breite frei, sodal§ den Eisenbahnbeamten jeder Zeit ein ungehindertes Begehen der Briicke moglich
ist.



Bekanntlich werden alle Hohenangaben auf den Meeresspiegel bezogen. Da jedoch die Hohe des
letzteren Schwankungen unterworfen ist, so ist fiir Preufen die Hohe einer an der Berliner
Sternwarte angebrachten Marke, deren Hohenlage im Verhdltnis zur Hohe des Meeres festliegt,
malgebend. Alle Hohenangaben erhalten den Zusatz ,,iiber Normal-Null“ abgekiirzt ,,ii. N.N.“.
Dieser Zusatz will besagen, dal die betreffende Hohenmarke um die angegebene Anzahl m {iber
dem Meeresspiegel liegt, und zwar {iber einen Meeresspiegel, dessen Hohe an der Berliner
Sternwarte ein fiir alle Mal festgelegt ist.

Nachdem dies vorausgeschickt, sollen einige Hohenangaben gemacht werden, welche den Leser
interessieren diirften.

Schienenoberkante Bahnhof Herborn liegt auf 207, 50 m #i. N. N.. Die Wasserscheide zwischen
Bahnhof Rehe und Rennerod, iiberhaupt die hochste Stelle der Westerwaldquerbahn liegt auf 562,
40 m. N. N.

Schienenoberkante Bahnhof Rennerod liegt auf 515, 40 m. N. N.

Schienenoberkante Bahnhof NiederrofSbach- Neustadt liegt auf 487, 50 m. N. N.

Schienenoberkante Bahnhof Fehl-Ritzhausen liegt auf 474, 60 m. N .N.

Schienenoberkante Bahnhof Hohn liegt auf 488, 00 m. N. N.

Schienenoberkante Bahnhof Hergenroth liegt auf 406, 50 m. N. N.

Schienenoberkante Bahnhof GroRseifen liegt auf 446,40 m. N. N.

Schienenoberkante Bahnhof Marienberg-Langenbach liegt auf 421,00 m. N. N.

Schienenoberkante Bahnhof Westerburg liegt auf 366,45 m. N. N.

Schienenoberkante Bahnhof Montabaur liegt auf 230,00 m. N. N.

Schienenoberkante der hochsten Stelle der Westerburger Talbriicke liegt auf 367,70 m. N. N.

Zum Schlul8 sollen noch die wesentlichen Daten aus der Baugeschichte der Talbriicke gegeben
werden: Am 26. Juni 1905 wurde mit den Ausschachtungen fiir Fundamente des nordlichen
Landwiderlagers, am 24. Juli mit derjenigen des siidlichen Landwiderlagers, am 11.September mit
derjenigen des Zwischenpfeilers II — die Zwischenpfeiler von Norden nach Siiden gezédhlt — am 25.
September mit derjenigen des Zwischenpfeilers III, am 23. Oktober mit derjenigen des
Zwischenpfeilers IV, am 13. November mit derjenigen des Zwischenpfeilers I begonnen.

Am 14. November 1905 fand unter lebhafter Beteiligung der stddtischen Behorden und der
Biirgerschaft von Westerburg die Schlu8steinlegung des Gewolbemauerwerks des siidlichen
Landwiderlagers statt. In der Woche vom 12./18. November wurde das noérdliche Landwiderlager,
Zwischenpfeiler II und III, in der Woche vom 27. November zum 2. Dezember 1905
Zwischenpfeiler I und in der Woche vom 4./10. Februar 1906 der Zwischenpfeiler I und in der vom
1./7. April 1906 das siidliche Landwiderlager fertiggestellt. Das Mauerwerk samtlicher Land- und
Zwischenpfeiler umfa8t rund 3000 cbm Mauerwerk. Dasselbe wurde durch die Firma Adam u.
Georg Buschung zu Niederselters ausgefiihrt.

In der am 9. September 1905 auf der Konigl. Eisenbahn-Direktion zu Frankfurt a. M.
Stattgefundenen offentlichen Verdingung des gesamten eisernen Uberbaus war die Tillmanns‘sche
Eisenbahn-Aktien-Gesellschaft in Remscheid Mindestfordernde. Die Firma erhielt unter dem 18.
September den Zuschlag. Dieselbe begann mit dem Aufschlagen des Montagegertiistes etwa am 1.
Februar 1906. Die Montage der Eisenkonstruktion war im Grofen und Ganzen beendet am 1.
Dezember. Das Gesamtgewicht der Eisenkonstruktion betrdgt rund 570 Tonnen = 11400 Ztn.
FluBeisen und rund 30 Tonnen = 600 Zentner FluBstahlformguls.

Die Kosten der gesamten Eisenkonstruktion werden anndhernd 200.000 Mk., diejenigen der Erd-
und Maurerarbeiten rund 130.000 Mk. betragen.

Unter Oberleitung des Vorstandes der Bauabteilung Westerburg, des Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektors Eppers lag die besondere Bauleitung nacheinander dem Regierungsbaufiihrer



Folsing, Regierungsbaumeister Walloth, Regierungsbaufiihrer Rostoski und Regierungsbaumeister
Petri ob, denen zur Unterstiitzung insbesondere bei der Ausfiihrung der Erd- und Maurerarbeiten der
Bau-Assistent Gruber zugeteilt war. Die landmesserischen Arbeiten, welche mit Riicksicht auf den
Umstand, daf sdmtliche Eisenteile in der Werkstdtte in Diisseldorf zugepalit worden sind,
besonderer Pracision bedurften damit die Weiten der einzelnen Oeffnungen auf 1 — 2 cm genau den
vorgeschriebenen Mallen entsprechen, sind nach Anweisung des Vorstandes der Bauabteilung durch
den vereidigten Landmesser Schétzing ausgefiihrt worden.

Fiir die Firma Buschung fiihrte die Bauleitung Adam Buschung I. und zeitweilig Adam Buschung
II., fiir die Firma Tillmans‘sche Eisenbahn-Aktiengesellschaft Oberingenieur Konig und als
standiger Vertreter desselben auf der Baustelle Obermonteur Lauer.

Dem Zusammenwirken der Bauleitung und Unternehmung ist es gelungen, das schwierige und
soweit die FEisenkonstruktion in Frage kommt, hdufig mit Gefahren verbundene Werk
fertigzustellen, ohne daR ein nennenswerter Unfall sich ereignet hat.“¢

Am 29.06.1907 erschien im Kreisblatt des Kreis
Westerburg folgende Verdffentlichung:,,Am 16. Juli d. J.
Wird von der eingleisigen Nebenbahn Herborn-
Westerburg (Westerwaldquerbahn) die 16, 89 km lange
Reststrecke Rennerod-Westerburg mit der 5, 86 km langen
Abzweigung Fehl-Ritzhausen - Marienberg-Langenbach
fir den Personen-, Gepdck-, Giiter- und Tierverkehr
eroffnet werden. Sie schlieft in Rennerod an die bereits
bestehende Nebenbahn Rennerod-Herborn an und

. 9. Jg. mird bon der efngleifiaen Mebenbagy
ge;-h%?n-llgl;:pl%f;fwg (m:ﬁtrmc[hqutxbablr) bie 16,89 km lauge
Refiftrede Rennerod-Wefterburg mit ber 586 km langen #ip
yweiquig Fehl-Righaufen-MarienbergeSangenbadh fiic_ben Perfonen,
®Gepad=, Giter- und Tlerperfebr eroffnet werben. &ie fehliekt in
Rennergd an dic bereits beftehende Nebenbabn Rennerod-Gerbory
an uab perbinbet badurd) die Dauptbahn DeutsGiehen umb biy
Nebenbahn  QerbornNiederwalgern mit der Bftlichen QB;fiermaIp-
babn. n ber Rerbinbungsftrede Rennerod-Wefterburg liegen bie
Bahnhife Niederrofbach Neuftadt, %eh!-?‘\‘l‘abauim. Dohu und Hergens
roth; an ber fn ebl-Righanfen abgweigenden Stidibabn  Brof.
jeifen unb Marienberg-Bangenbady.  Die meuen ‘Bahrbdfe, von
benen Hergenrath feinerlei Rampenanlagen, Groffeifen nur jolge
fiir Seitenverlabung Oefigt, erhalten @inridtungen zur _lefettlgqng
pon Rerjonen, Gepdd, Seidjen, Fabrsengen, lebenden Tieren, Stids
gut unp Wagenladungen. i‘g[!! _fi‘(ﬁftrngung von Eprempftoffen ift

Bahnhifen ondgeidiofjen. .
ot atggr Bbﬂu{J 11]euf: ﬁahn?xrede haben Gilltigteit die EijenbahnBau

ab Betriehsordbnung pom 4. November 1904‘uab bie Gifenbahne
gtertthrénrbnung pom 26. Oftober 1899. !IJ}H bem Tage ber Bee
{rieberdffung terden die gemannten Babnhibfe in bew Gruppene
tarif IV und in Die runp:nmedﬁ:ltqu[c per  preuBifd=beflifden
und olbenburgifden Staatdbabnen, fowie in bie bejonberen Staaté:
bafhusRoplentarife und den Staatdbabn: und Privatbahn-Liectarif
cinbezogen.  Bom Tage der Groffnung ab werben bie Berfands
ftationen Groieifen, Dergenvoth, ohn und Marienberg-Sangen
badh in ben dusnabmetarif 7 C fiir Gifemers unb Maganer; ous
bem Qabn, Dill- und Sieggebiet, fowie Febl-Nighaufen b
SMarienberg-Langenbad) in ben Nudnahmetarif 5 W fﬂ:: Reibene
pflafterfteine aufgenommen.  Ueber bie Hihe der Fradtiihe geben
das Verfehrabarean und die Dienftitelen Audfunft. 576
Zrvankfurt a3, ben 29. Juni 1907
foniglidge Gifenbahndivektion,

verbindet dadurch die Hauptbahn Deutz-Giefen und die
Nebenbahn Herborn-Niederwalgern mit der 6stlichen
Westerwaldbahn. An der Verbindungsstrecke Rennerod-
Westerburg liegen die Bahnhofe NiederroSbach-Neustadt,
Fehl-Ritzhausen, H6hn und Hergenroth; an der in Fehl-
Ritzhausen abzweigenden Stichbahn Groliseifen und
Marienberg-Langenbach. Die neuen Bahnhofe, von denen
Hergenroth keinerlei Rampenanlagen, Groliseifen nur

solche fiir Seitenverladung besitzt, erhalten Einrichtungen
zur Abfertigung von Personen, Gepdck, Leichen, Fahrzeugen, lebenden Tieren, Stiickgut und
Wagenladungen. Die Abfertigung von Sprengstoffen ist auf allen Bahnhofen ausgeschlossen.
Fiir die neue Bahnstrecke haben Giiltigkeit die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 4.
November 194 und die Eisenbahn-Verkehrsordnung vom 26. Oktober 1899. Mit dem Tage der
Betriebser6ffnung werden die genannte Bahnhofe in die Gruppentarif V und in die
Gruppenwechseltarife der preuisch-hessischen und oldenburgischen Staatsbahnen, sowie in die
besonderen Staatsbahn-Kohletarife und den Staatsbahn- und Privatbahn-Tiertarif einbezogen. Vom
Tage der Er6ffnung ab werden die Versandstationen Grofseifen, Hergenroth, H6hn und Marienberg-
Langenbach in den Ausnahmetarif 7 C fiir Eisenerz und Manganerz aus dem Lahn-, Dill- und
Sieggebiet, sowie Fehl-Ritzhausen und Marienberg-Langenbach in den Ausnahmetarif 5 W fiir
Reihenpflastersteinen aufgenommen. Uber die Hohe der Frachtsitze geben das Verkehrsbiireau und
die Dienststelle Auskunft.

Frankfurt a./M., den 29.Juni 1907.

Konigliche Eisenbahndirektion*’

6 Kreisblatt des Kreis Westerburg, Beilage zu Nr. 3, 08.01.1907; Verlag Pius Kaesberger, Westerburg
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Am 05. Juli 1907 stand im Kreisblatt unter der Rubrik ,,Aus dem Kreise Westerburg® folgende
Mitteilung:

, Westerburg, 5. Juli 1907
Eroffnungsfeier bei der Inbetriebnahme der Westerwaldquerbahn. Am Dienstag, den 16. Juli wird
der Betrieb der neuen Eisenbahnstrecke Rennerod-Marienberg-Westerburg eréffnet. Damit wird ein
langjdhriger Wunsch aller Bevolkerungskreise des Dilltales und des Westerwaldes erfiillt, und umso
nachhaltiger, als die Weiterfithrung der Bahn in[™ " "oy pem sSreife Bejterburg, |
westlicher Richtung unmittelbar bevorsteht. Die zur Weperburg, 5. Juli 1907.
Eroffnung gelangende Bahnstrecke vollendet| @réffunngsfeicr bei Jnbetricknahme der Wefter-

. .. . .. wexbabhu.  Am Dienftag, den 16. Juli, wird der Betrieh
nunmehr die Linie Niederwalgern {iber Herborn ;:“:g"n Gifenbabnftrede meng_erpb-marten’herg.ﬂBeﬂer%f:':g
nach Westerburg und ist bereits berufen und durch |ifet. Damit ‘[’";b el !,“;%“B“““” Tuni) aller Bendllerungs:
) ) B ) . . R fruife Ded Dilltales und Dbes c{termalhe;a eth]l.lL und  umfo
ihre Einmiindung in die Linie Altenkirchen- efalfige, alS bie e e WA ity i)

) ) ) ittelbar beorftebt. Die jur Grdffnung gelangende Babufirede
Limburg geeignet, in recht wertvollem Umfange :sg‘t':m nunmebr Die Simie Niederwalgern itber Perborn mady

fordernd auf Industrie und Landwirtschaft des |gfisburg und ift beueit berufen unb burd ifre Ginmiindung in
X . . lie Sinie Yitentivden-Simburg qeeignet, in redit wertoolem Wme
aufgeschlossenen Gebietes einzuwirken und dem |, foernd anf Subujivie unb Sandwicticiaft ves aufoefdlofienen

i i i jeted eimuwirfen und dem BVerfehr duvdy die Berbindbung bigher

Verkehr durch ‘1hre Verbindung bisher getr.ennter ﬁﬂ:;ntzr Bejitte noue Midtungen u erdffuen. Bur Feier b
Bezirke neue Richtungen zu eréffnen. Zur Feier der |gnmeibung finbet am Montag, den 15. Juli, ein Feft flatt. Fir
. . . - . |yie cingelabenen umb reditjeitig angemeldeten Feftteilnehmer geben
Einweihung findet am Montag, den 15. Juli, ein o bitfem Tage ab Dillenburg un%ﬂ{lb[!ﬂe[mbum éooltltber%lqe,
U i i it ¢ine Bujommenfunft bder teilnehuer um 10 Ubr BVor:

Fest statt. Fir dle.emgeladenen und .rechtzemg ﬁmg . "L’jnmmb ermbyficoen. T 10 e geft cin Gouders
angemeldeten Festteilnehmer gehen an diesem Tage |y, fiir alle Feftteilnehmer von Rennerod nady Marienberg.  Da-
ab Dillenbur d ab W b Sonderzii bt it wabrend eined langeren Anfenthalts am Bahnhofe G-
g und a esterburg Sonderzuge, fenfet jur Ginnobme bed Fribfides. Nodber erfolgt Weiter-

i i IRefterburp, wofelbft bei Gaftwirt Ferger ein Feitefjen
welche eine Z}Jsamrr.lenkunft der Festt?llqehmer um i“a!:iﬁ ﬁbne? S!L Bars bieran if Gomert auf bem Taciplat
10 Uhr Vormittags in Rennerod ermdglichen. Um |y gpents bei ben ®aftmirten Jung umd Bidler Tangbeluftigung.

. .. . ; i Rapelle bed Nhein. Pioaier:Bat. Nr. 8
10 Uhr geht ein Sonderzug fiir alle Festteilnehmer ﬁ:; g;fﬁif::? ; ﬂIl[c?: ;3:1;);:&{1:\? | Bceitf:ng Difjltl"leﬁ g%[trlil;imun gejtellt.
von Rennerod nach Marienberg. Daselbst ist | @isend bes Tocbmittagstonsertd findet auf beu mum%[sna BWiste

. . .. igaftébetried ftatt.  offentlic ift 6i& dabin beffered Metter ein
wihrend eines langeren Aufenthaltes am Bahnhofe seireten, DaB ben ijmm?_tmergln;queBngn}tﬁrtid;e @ft‘;‘,ﬁi‘;,n”°”§f,;
: ; : o s 1 gwirtd ift sablreiche Beteiligung u ¢ .
Gelegenheit zur Elr}nahme eines Friihstiicks. Eﬁ:g{ g?i'ggﬁr"““e + xiiten wir bie Bitte, den fir die Gutoidiung
Nachher erfolgt Weiterfahrt nach Westerburg, | yfuer Ruetsftadt fo bebeutiamen Tog durd Teilnohme “‘g. o
woselbst bei Gastwirt Ferger ein Festessen | jlidtiten und burd Sauiden uh Beflggen ifrer Qo
g fetern au Helfen.
stattfindet. Im Anschlul hieran ist Konzert auf dem
Marktplatz und abends bei den Gastwirten Jung und Biichler Tanzbelustigung. Die Festmusik wird
von der Kapelle des Rhein. Pionier-Bat. Nr. 8 aus Coblenz unter personlicher Leitung ihres
Dirigenten gestellt. Wéahrend des Nachmittagskonzerts findet auf dem Marktplatz Wirtschaftsbetrieb
statt. Hoffentlich ist bis dahin besseres Wetter eingetreten, da den Teilnehmern einige genufreiche
Stunden bevorstehen. Von auswirts ist zahlreiche Beteiligung zu erwarten. An unsere Mitbiirger
richten wir die Bitte, den fiir die Entwicklung unserer Kreisstadt so bedeutsamen Tag durch
Teilnahme an den Festlichkeiten und durch Schmiicken und Beflaggen ihrer Gebdude feiern zu
helfen.“®

L1 Slemusamsarn hew amepite

8 Kreisblatt des Kreis Westerburg, 05.07.1907; Verlag Pius Kaesberger, Westerburg
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Auf den zwei Folgeseiten ist der der Bericht iiber die Eroffnungsfeier der Westerwaldquerbahn vom
15.07.1907 abgedruckt

9 Foto: Geschichtswerkstatt Westerburg



enh muf bie Morteile ded @efehed bom 10, TFuni 1907 fir i5oe
Hinftigen finterbliebenen perjiditen,
cfolgt bie Grflirumg, [o Beballen {re Dimterbliebemen alle
Unfpridie an bie genammie Rofie fowie ale mad Befonberer geiek:
lidper Botidriil ober nody bem Gefeise pom 27. Juni 1590 (Wef.
Eamml. &. 211) ibnen jufichinben Anfpriide.
Grfelgt dine folde Grildrung midt, jo jdelben fie e ber
faffe ond und @ eclijde oud ber Mafprud iGrec Rinber auf
Elﬂilqllll'b aud bem Gefehe vom 27, Juni 1870 (@ef «Samml

8, 2ii).
Die Erildrung f wamwiderruflid; bie Frift ju ibre #be
gabe [duft am 9. Muegufd b. J8. ab.
iicsbaben, ;l!_l 'Ei“ﬁj:l EIE:i
in I ernng,
Abteilung fir firdjen- und ’;ﬂ;-lnsl‘lr.
. Beterjen p
e Greeeen Birgermeifier :rfud'u: i, bafitr gu forgen, Dofi
fhmtlide Tebrer pon perflebenter Decfigung Renntnid erhalien,
Weferkurg, ben 13 Jull 1907,
Der faniplidye Sanbrat

L 5639, 3B ElTem Wreidfeloeidr,

Griffuungsieier der Wefterwaldquerbahn

am 16, Juli 1907,

Mad bem Gimtreffen bed falirplanmifipen pon SimBurg um

8% Ubr morgend filigen Perfomenyuges auf Giefiger Station, ber
bie Herren Bertreter ber berfifieenen Bebirsen vom Fronliuzd 4. W,
unb Tiekbaben, bie gelobemen @Ef: com Cimburg, Teilburg,
Diey, Hodamar, EmE, Montabaur, HIhr uie, bierherbrodie, wurhe
ber bom ber Giienbalbmbermaltung bereitpefielte wab befringte Griva-
Eﬂ-n befiieqen, ber bie FeRteilnehmer nad Remnered wmb non ba
Ber Febl-Mighavien podi ber Gabftction Tarienberg-Lampenbod

Bringen folde. ®uf ollen Stoflonen morhe Halt gemodit unb e
eingelabenes und ampemelbeten Fabradfe oufgenommen. MWMgemetn
fiel fljon Bel ber Heinem ©totion Dergenmroth ber geflige, aud
bei alen Gbrigen Stationdgebiuben angemanbie altbentide Bous
fibl oof, ven bemen eingelme, bem ®eBirgSdaralter ber Combidaft
eutfpredient, an ben oberem Stodwerfen mit Sdiefer Befleibet
waren. Trog bel regneri{dogweifelbaften Metters Batten onf allen
Etatienen bic Emwobner ber verfdicbenen Orte mit iGren Brgers
melfters, ?rltuthh?::lrrmtbtu Euornms, Befangbereimen, MufllasHen
unb ber fefilid qefleiveten Sduljugend, pater Eﬂbﬂugman Peeren
Sehrer, Moffirlung genommen und begriften jubelnd bde Feiteilr
meymer. e Etationen woren (oo gefdmidt und wo bad Huge
tint DOrtfdiaft fah, webte Gm reider Flaggenidmed entgegen.
Befonber® {didn qefdmidt waten bie Stationen Fehl - Mighaufen
uph Nieberrobbad -Menfabl. My [egterer Station madis
bie liebe Jogemb. Boron bie Tibden, eimen wolbien Sturm auf ble
peridichenen Eopenobieile. &8 murbe mitgenommen. wad ber Fug
faffem fommte, palt eB bod) nur eime freie Gricatour pad Rennezob
unh jurdd maden jo fhewen. Wuf Etation M emnerad, bieebens
fal® reizemb pefdmidt mar, Bolte faft bie gomie Einmobneridaki
pon Wennerod Muffteuny peepmoen wib begedfte bie Mnlomiea.
bem mit Jubel und ufit. Dier folie ber vom Dillemburg wnb
Gerbors fommenbe Hug mit bem pon Mefierburg angefommentn
i eimem SBiug sereimigt wecben, o8 ober tn Wnbetradit ber plelen
Leiloehmer nidyt ongdngi war, me3balb ber MWefecburaer Jug gee
fombert al@ Borgog nod MarienbergeLongenbod aboelafen merben
mufte. Snywiiden fraf Derr Reglerungdprifivent Dr, o, Meifter
per Mutomobil im Fennerod ein wmb wurbe vom ben Gerren Sande
réfen empfongen, bie ibm bie omeefenben Bebirben 2. porfeliem
Ditranf murbe ber von Qerborn eingetroffene Sonbergag yur Fabre
nath Farienberg Defiegen umd unter ben Ridngen Ber Den FWefters
burg aud mitgebroditen SMilitArfopede bie Fobrt nad Marienberg
ongetreten. ®od auf ben Stotionen biejer Fwildenfrede mar ber
@mpfomg ber Fefigifte gleid) Gerylidy umd freuvig. Der Dabepmuly
ber (Fefifiimmung worbe in Marienberg erceidt. Stmwad nad 12
Whr traf ber goeite ober Douplgig, ber bie Serren Wenireter ber
Regierung pab ber Rreife beadite, ¢n. Gine nod Hunberten ks
lembe Temfbenmenge Botte fih ouf bem Perrom wnd guf bem
mthen ber Etation angelegten gerdamigen Feftblak cingefunben umb
ber Rrieger,, Feaerwebr., Turns mub Selasqverein mit ihren Fobe
fem, mell gefleibeten eftfungframen, ble Edaliugend, bie Mibden
ailt Rrdmjen oud frifden Blumen im Hoor, unter Fabrung ihrer
Bebrer Wuffelung genommen.  Die Mewpe empfing ben einlawfens
bem Hog mit Jubelrofen, Bilerfdiffen und Mufif, welde bie
Melobie : Dewifdioab, Deutidlond Bber alled fplelte, bas ben Ber
borrenben Wlenge mitgefumgen wurbe. Tod Beendigang bed [Hinen
umb immer ergreifenben Sicbes emtftingen bie Herren bem Fuge unk
foaten fehenden Fufed vle Mofprade bes Heren Biirgerm, Ref ler
an. tevoer banfre per Mejlernng, ber (EijenbaBnbirefiion ranf. |

furt a. 4R, unb ofl ben Dervem. melde im eimer Teife [anger Tabre
enermiblid barom arbeiteten, bem Dbermeftermald ble Segrmegen |
einer Eifenbafnoerbinbung ju Tell werben ju loffem. Sangges

" Riniqéerene nide audiefilren uab bic Einjubr pon Sefiznungs.

offinmgen jeien Il.l'ﬂn!‘ﬁl‘ in @Ecfiilumg gegamgen i
ugtl'llj:qﬁlgﬂmlz Il:luil!t {iietergin reidilidiens ¥0fag mady allen g,
finwer, Mebmer bat bie Regierung, bie mod weiter mdjigy
baiten ber Defenvalbboboen in moblwolenbe Ermigunyg iy
wnb Brodie ouf jeine TMajeftdt bem Kinig von Breufen unb By,
pen Teutfdiland ald Diter beB Frichend und Focberer oy,
bafiriejmeiqe ein_breiiodied begeiftert aufgenonimmeg Hog
in bad alle WEnwelenben frembiolt cinllimmien. B
fpielte bie Mationalbomue, bix bie Wenge entbldfiten Hamprey
fang. Ftunmehr Gai ber Herr Birgermeifter ben Herrm Ragiy
prifibenten Dr, v. Meifier, ben Banbedbaupimanm, oy
trefer ber Eifenbabmbirettion Froatfurt o. T wnb Eifenbogy,
infpettor SoRer cin feines Anbenlem am ben benfwithigen g,

arm tined Bricfbeidwerecs. beegeftellt oud gefcliffenem Wepep;

afalt, gitigh anseymeen gu wollen, wad gevn geidioh, Big
gelleivete Jumpfrauen dberreidten ben Herven unier Fﬂrs!r:mﬁl
Hnfyprade bie fiir fio Gefiimmten Bnbenfen. RNunmepr tragey
Edulfinder ein ied nor, ihmen folgte ber  @efangberein,
baf ,Bies vom Fdeftermald® Trdftig wnd epalt pordeny,
fremben @dfte wuthen borauf wom bem FeAlomitee eingelayey, ;
ber Wefihalle cin bereitgeflelted Fribfdd sinnehuen ju wel,
Beflen Beenbigung Be Rodfaier in pooi Grivayigen nady m
burg amgetrefen murbe, Dad trdbe Tetter Mbcte Tliﬁfxﬂum
auf wnb hatien ble Ridfobrenbea Belegenbeit, bie i i
und abmehllungdreide Eegend bed Dbermefermalies ju
fuf alien Stotiomen muche wicbernm Hall gemadit, bem g ity
#nfpraden gebolien wob Eefougdftiide vorgetragen. e
mon MWefechurg fom, fe mebr wudd be Begeifterung ber gy
wobmer.  Haf ber lejlen Slation, Dergemsoth, bielt Qe gy
B e eime marmemphurbene Wafpradie, ble in ein Doollpig
fiie bie Megierung boflir oo@flong, baf nummelt ber  wefirmih
womilitmpater nidt mefr wie bigher audjumantern browdt g
Ben lnterhalt fiir feine Fomilie oo fid) ju verblemen, fombers
ambe fel0ft burd Debung ber JFnduftrie guie unb lofnende Hrig
fimben fémne, Bie Rebe enbete im cimem Raiferbod und oed 0
firgueny einiger patristifdjer Sieber gimg der Fug felmem Bty
gu, nady Mejterburg ab.  Muf ber grofem Talbride, bie, ok m
fere Qefer wifien mwerben, 226,30 m famp  @ber  bir Tala)
35 m umb dber N. N, 367,70 m in Bie Rifte vegl, wmache B
gemadit, dm cineit Photographen cine Mufmobme pu ermbglifn
Der Micherblid ouf wsfere idda gelegen: Stobt gemhete o
iepofanicn Mablid wnd freubig ervegle Menfden in ben Strajy
wih_anf bem Edilofberg gabn hu;cg Tideridmemben usb Bily
fdiiffe ifrer Defrievigumg dber bie Bolendbung bed jdmlecipn
Ferfed ber Mefermalbquechabn freubiger Musbrod,

Bei ber Unlumft auf bem biefigen Babnbof wicben bie B
teilmehmer non fimtlichen @ereinen wub ber gefomten Scdaling
unter Fibrang ber Derren Vocfifenben wad Debrer wmdb ber Ep
o breel diaft ﬁ':utlfu beqrisfit. Tem Perrn Regierungdpedfmin
dherreidte bad Eodtecden b5 Deoren  Dotelbefiper®  Feoger
BiB[Des Mofenbouquet mit ben Worten: _Perglid widfomma b
Mefechury, Herr ReaierungBprdfivent 1 Piefe flefne Wobamedom
Eeit Bat bem Boben .Fcl‘tﬂ fiitlich {Freube gemadit und banteb g
e ber Heinen Bouwife Ferger e Hond, Unter Voranicht =
MMilitGrmoff marfdicte ber impofomte Fug, Gefebend oul b
friegers, Femermers, Turne und ben Beiben @efangoereinen hed
bie proditood geidmidre Balnbofsfirofie mad bem Gokl g
Limwen, wo bad Feitefen ftatcfans, Dor der Brdde uab fber ba
ald Fefinlof becgeriditeden WMarfiolag bilbete bie Sduljugend, H
TibGien weih gelleiver und Fdbaden idmingend, fomie biz Berrm
bie 4 [ddne Fabmen mitfifrien, Spalier, Da Nadmittogh 3 Ui
Larenmd Punger” bei ben meiften Fefteilmebmern Ginfebr gehelim
indte jeder ber (ife fo fdmed al¥ miglich feinem (G im borasd
angemiefenen '-Blg oof, wad fdimell von ftatten ging, banf eind
pom bem Perrn Porfipenben bed FeRfomitees hergefte@ten dberfdh
lidien mob mit brn Mamen ber @hlte verjebenen Planes.
bedt ecfien @ang echob i Perr Pegierungsprafivent Dr bed
Meifter unb gab felmer Frewbe Hosbrod, dofj s ihm verghul
fei, eimem fo widitigen Fefe wie ba ber Graffommgsfeier be
Wefermalbquerhabn beimpbutr ju fonmen. Gr banfre iedk
fonbere ber R3nigl, Eifendabnbireftion Fronffurt (Here Gifesdaly
prafivent Thome war [riber burdy Sranfheit perBinbert ber Gl
nungéfeier beiywmofnem unb an beffen Sielle Perr Dber-Reglerungh
rat r. @rimbery eridien) filr bad grofe Guigegentomnie, bed it
ffeaierung, bie Dereen Condrite wab Pommunalbertretunges e
Wnbringen von Biniden umb AbdnberungSoocfdiGaen gefunben &
banfte oudy indbefendere ben Serren Donbcdten bed Dberme fepmalil
unk bed feeffed Weflerburg fisr bie wmermAblide Nusbauer, mit M
fie fir baB Juftonbelommen ber Bakn ptarbeitet GAtten, ebenfo olst
benen, bie fidi um bem Bofmban perbient gemadit Bitten.  Der ekt
felbft winfdite Medner gute Drofperitdt, ber aufbliibenben Jnbulnt
tedit Lobnenbe Musfubr, ben Ginmobarern ber beiben Rrelfe aber o
lﬂl:']uli ind Segen burd bem Pafnbos, Nop eined [egte ber D
Regiernmpeprafivemt warm unb ergreifend ang ey ber Mefin
wilber, nBmbidh: ben tiefen @otteSglonben anbd bie
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Am 23.12.1932 veroffentlichte die ,,Nassauische Zeitung“ folgenden Bericht iiber die Talbriicke:
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» verstarkung der Westerburger Tal

briicke"
Westerburg, den 23. Dez.
Der in den Nachkriegsjahren stets im Steigen Begriffen gewesene Personen und Giiter verkehr auf
dem Bahnhof Westerburg fiihrte notgedrungen dazu, entgegen urspriinglicher Absichten, die
Talbriicke mehr und mehr auch fiir Rangierzwecke zu benutzen. Dal§ die Briicke, die lediglich den
Ziigen die Ueberquerung des Holzbaches ermoglichen sollte, durch das dauernde Rangieren
Schaden nahm, war nicht zu vermeiden. Fast stindig waren Schlosser der Reichsbahn damit
beschiftigt, durch die gesteigerte Inanspruchnahme der Briicke abgeplatzte Nieten zu ergédnzen.
Genau 25 Jahre
hat die Briicke so den Anforderungen, die an sie gestellt wurden, Stand gehalten. Im Rahmen ihres
Arbeitsbeschaffungsprogramms hat die Reichsbahn dann in diesem Friihjahr Verstarkungsarbeiten
an der Briicke ausfiihren lassen. Wenn jetzt nach 8 Monaten diese Arbeiten vollendet worden sind,
so diirfte es unsere Leser interessieren einmal mehr iiber die Talbriicke, die jetzt 25 Jahre das
Holzbachtal iiberbriickt, zu erfahren.
Als die Sylvesterglocken den Anbruch des Jahres 1907 verkiindeten war der im Sommer 1905 in
Angriff genommene Briickenbau vollendet. Ein Meisterwerk der Hochbautechnik nannte man
damals die Briicke, deren Eisenkonstruktion in der Mittellage die stattliche
Lange von 226,2 m
aufweist. Mit den steinernen Widerlagern hat die Briicke eine Gesamtldange von 257,6 m. Ueber der
tiefsten Stelle der Talsohle ist die Briicke 30,67 m hoch.
Als wesentliche Daten aus der Baugeschichte sind zu nennen:

6. Juni 1905 Beginn der Ausschachtungsarbeiten fiir das Fundament des nérdlichen
Landwiderlagers,

24, Juli 1905 Beginn der Ausschachtungsarbeiten fiir das Fundament des siidlichen
Landwiderlagers,

11. September 1905 Beginn der Ausschachtungsarbeiten fiir den Zwischenpfeiler 2 (die
Zwischenpfeiler von Norden nach Siiden gezdhlt),
25. September 1905 Beginn der Ausschachtungsarbeiten fiir den Zwischenpfeiler 3,
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23. Oktober 1905 Beginn der Ausschachtungsarbeiten fiir den Zwischenpfeiler 4,

12.-18. Nov. 1905 Fertigstellung des nérdlichen Landwiderlagers und der Zwischenpfeiler 2
und 3,

13. Nov. 1905 Beginn der Ausschachtungsarbeiten fiir den Zwischenpfeiler 1

14. Nov. 1905 Unter lebhafter Beteiligung der stadtischen Behorden und der Biirgerschaft
von Westerburg die Schluflsteinlegung des Gewdlbemauerwerks des siidlichen Landwiderlagers,
27. Nowv. -

2. Dez. 1905 Fertigstellung des Zwischenpfeilers 4,

1. Februar 1906 Beginn des Aufschlagens des Gertistes fiir die Montage der
Eisenkonstruktion,

4. - 10. Februar 1906 Fertigstellung des Zwischenpfeilers 1,

1.-7. April 1906 Fertigstellung des siidlichen Landwiderlagers,

Dezember 1906 Beendigung der Montage der Eisenkonstruktion.

Bei den Bauarbeiten wurden rund
3000 cbm Mauerwerk
370 Tonnen = 11400 Zentner FluReisen und
30 Tonnen= 600 Zentner FlullstahlguBl verwandt.

Die Erd- und Mauerarbeiten wurden von der Firma Adam und
Georg Buschung in Niederselters, der gesamte eiserne Ueberbau
von der Tillmann‘schen Eisenbahn-Aktien-Gesellschaft in
Remscheid, die Wenigstfordernde geblieben war, ausgefiihrt. Die
Kosten der gesamten Eisenkonstruktion haben sich auf rund
~71200.000 Mk., die Kosten der Erd- und Mauerarbeiten auf ca.
g 130000 Mk. belaufen.
Die Entwiirfe fiir die Eisenkonstruktion sind nach Angaben der
@ damals koniglichen Eisenbahn-Direktion zu Frankfurt a. M. Von
dem Regierungsbaumeister a. D. und Privatdozenten Bruno
Schulz in Berlin-Hallensee im Jahre 1904 und die Entwiirfe fiir
die Mauerkonstruktion von der Bauabteilung Westerburg im
Winter 1904/05 angefertigt worden.
Das haufig mit Gefahren verbundene Werk wurde fertiggestellt,
ohne daB sich dabei ein nennenswerter Unfall ereignet hat.
Wenige Monate spéter waren dann auch die Arbeiten auf der
neuen Eisenbahnstrecke nach Rennerod-Herborn fertiggestellt
§ und fanden am 15. Juli 1907 die Einweihungsfeierlichkeiten
statt. Der Berichterstatter schrieb damals, als der Zug mit den an
der Einweihungsfeierlichkeiten beteiligten Gasten von der letzten Station Hergenroth kommend auf
der Talbriicke halt machte. Der Niederblick auf unsere schon gelegene Stadt gewéhrte einen
imposanten Anblick und freudig erregte Menschen in den Strallen und auf dem SchloBberg gaben
durch Tiicherschwenken und Bollerschiisse ihrer Befriedigung iiber die Vollendung des schwierigen
Werkes der Westerwaldquerbahn freudigen Ausdruck."
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25 Jahre sind seit jenen Tagen ins Land
gegangen. Die Technik hat rasende Fortschritte
gemacht. Ganz anders und bedeutend schwerere
Dampfrosse haben mit der Zeit ihren Weg iiber
die Briicke gesucht und eine Verstarkung der
Anlage bedingt. Der auf dem Gebiete des
Briickenbauwesens bestens be kannten Firma
Jucho in Dortmund waren von der|
Reichsbahnverwaltung die Verstarkungsarbeiten |
tibertragen worden. Mit einem Stamm
Facharbeiter der Firma und einer weiteren
Kolonne, die hier engagiert wurde, wurden die
Arbeiten im Friihjahr aufgenommen. 8 Monate
hindurch, oft auch zur Nachtzeit, hallte das
Geknatter der mit Prefluft betriebenen Niethdmmer durch das Tal, die Stiick um Stiick der eisernen
Verstarkungsbalken aneinanderfiigten. Mit der Verstarkung hat die Briicke gleichzeitig unter dem
Schienenstrang einen Laufsteg erhalten, der ein bequemes Arbeiten bei notwendig werdenden
Reparaturen ermoglicht. Jetzt, nachdem die Arbeiten vollendet sind, ist die Briicke allen
Anforderungen des heutigen Verkehrs gewachsen.'” Das Werk abschlieRend, wird im Friihjahr eine
Anstreicherkolonne der Briicke ein neues Kleid geben und diirften dann au8er den in Abstédnden von
einigen Jahren regelmaRig wiederkehrenden Anstreicherarbeiten grofere Reparaturen fiir absehbare
Zeit nicht mehr erforderlich werden. Die Briicke ist jetzt gewappnet, alle Belastungen, wie sie ihr in
Zeiten der Hochkonjunktur der Steinindustrie zugemutet wurden, mit Leichtigkeit zu ertragen.
Moge das Wirtschaftselend der Gegenwart bald iiberwunden und die Briicke dann dem Basalt des
hohen Westerwaldes in verstarktem Mafe wieder der Weg zu den Lahn- und Rheinhéfen sein, wie
es einstens war.“"

Horst Jung
Westerburg, November 2017
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